Repaiska draha Radovesnice — Libnéves

P

Prace na trati ﬁzkokoej né Zeleznice v Zehuni v roce 1924

Repaiska malodrazka Radovesnice — Libnéves, ktera ukonéila provoz roku 1959 po
dokonéeni Uprav na Zehuiiském rybnice, Zije stile ve vzpominkich pamétnikd. 1 ti uz ale jen
z vypravéni veédi, Ze jeji predchidkyni byla drdzka s koniskym pohonem, kterd byla povolena
pouze podebradskym hejtmanstvim v soucinnosti s novobydzovskym, ale nikdy ne zemskymi
urady.

Protoze doprava fepy konskou drahou za pomoci dvaceti part koni byla svizelna, uvazovalo
se prevést ji na parni pohon. Po kampani roku 1923 bylo rozhodnuto. Dosavadni trat’ se vSak
nedala pro parni provoz pouzit. Musela se postavit trat’ zcela nova, pokud mozno v ose puvodni
konky.

Zemska politicka sprava projekt schvalila 14. cervence 1924. Tlakovd zkouska na
lokomotiveé se provadéla v Libnévsi jiz  27. kvétna 1924. Stavba zacala. Do zacatku kampan¢ se
vSak nemohla dostavba stihnout, musela se proto vyuzit jesté konka a zacit stavét od konce, od
Radovesnic, a to narazelo na mnoho potiZi s dopravou materialu po silnici. Délka trati z Libnévse
do Radovesnic byla 13,1 km, ale po silnici to bylo dale.

Vsechny prekazky se prekonaly a 1. fijna 1924 povoluje zemska politickd sprava pouzivani
drahy mezi Radovesnicemi a Chot'ovicemi, kde se nalozené vozy ptedavaji konice. V bfeznu 1925
zacalo s dokoncCenim zbyvajici trat¢ a Vv ¢ervenci 1925 se rozsifuji a zesiluji dubové mosty na
hrézi. Kolaudace se kona 14. zati 1925 a od 18 . zafi 1925 se povoluje pozivani trati.




k!

/

i>‘/_.;

1§

ber el 0,

S SST SE B

S T e

=~
%

A

Lokomotiva na parni pohon s vla¢kem jedoucim po hrazi Zehuiiského rybnika
- fotografii vénoval kronice v roce 1984 FrantiSek Khyn z ¢p. 40
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Trat’ Fepai'ské drahy z publikace Ing. Ji¥iho Strnada Ukokolejné 3eleznice
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na byvalé Severozdpadni a Ceské obchodni drdze




Stavebni délka celé trati ¢inila 13,8 km, odbocka ke Staré Bani 670 m. Na trati bylo 15
piejezdlii okresnich silnic. Nova draha meéla 2 lokomotivy, 181 fepnych voziki, 3 cisterny a 1
snc¢hovy pluh. V provozu se uzivalo asi 150 vozi, ostatni byly nakladni nebo se opravovaly. Do
nakladisté pro Starou Ban jezdil vlak bez cisterny. V nékladisti bylo 10 az 15 skladacu. Jako stali
zamestnanci pracovali na drdzce dva strojvedouci, dva topici, ucetni zaroven jako vedouci provozu
a pét az Sest upravcich trati.

Vlak na mosté Zehuiiského rybnika Na skale v roce 1926
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Vlak na mosté Zehuiiského rybnika Pod osmi v roce 1928



Hraz Zehuniského rybnika s kolejemi Fepai'ské drazky — pohled od Malé Strany,
na snimku z 30. az 40. let dvacatého stoleti Josef Zeleny z ¢p. 9,
fotografii vénoval kronice v roce 1984 FrantiSek Khyn z ¢p. 40

Trat byla v provozu hlavné¢ v kampani, ale vyuzivala se také pii prepravé ostatnich
zeméd¢€lskych produktli a hnojiv, hlavné mezi dvorem Korce a Libnévsi. Malodrdhu nékdy
vyuzivali 1 lidé z prilehlych vesnic, tieba jen ke svezeni, ackoliv to bylo pfisn¢ zakazano. .
Pamétnici vzpominaji, ze jako déti nejcastéji naskakovali ke svezeni po zapiskani u dubu, kdyz
vlacek zpomalil pred piejezdem silnice a zahybal ke staré¢ kaverné a po jizni hrazi rybnika se
pomalu blizil k mostku ptes nahon.



ZruSeni libnéveského curovaru v roce 1932, jednoho z nejstarsich, jemuz chybélo v tomto
roce jen par let do stovky, je nejen predzvésti velkych zmén v provozu fepaiské drazky, ale |
jejiho budouciho se zaniku.

Cukrovar v Libnévsi v dobé svého rozkvétu

Cukrovarska malodrazka plni sice jesté 1éta svou Castecné okleSténou funkci, vyuziva se 1
Vv protektoratu, precka velkou povodenn vroce 1947 i politické zmény po tnoru 1948, novou
povoden pfii rekonstrukci rybnika, dockd se nového betonového télesa, vedouci po hrazi rybnika,
ale je to posledni zména na malodraze.

Povodeii p¥i rekonstrukci rybnika 31. ledna 1953 na &asti obce Curaje



Lokomotivy dosluhuji, nova koupena nestaci zvladnout provoz, po tlakové zkouSce v zari
1954 komisat zakazuje provoz. Tim jsou lokomotivy definitivné vytazeny z provozu, kdyz jesté
predtim obCas pomahaly pii stavbé novych. mosta.

Podzim 1954 — prace na upravach rybnika vrcholi a vla¢ek na novém betonovém mosté stale
jesSté slouzi k dopravé repy na prekladisté v Libnévsi, odkud se odvaZi do cukrovaru



Upravy rybnika jsou ukonéeny, pripravuje se asfaltovani silnice,
kolejnice malodrazky za novym betonovym obrubnikem zanedlouho nenavratné zmizi

Rok 1956 je pro malodrahu poslednim. Motorové lokomotivy jezdi jen do Chotovic, dal je
trat’ nesjizdna. V roce 1959 se trat’ zacind likvidovat a koleje se rozprodavat. O dva roky pozdéji
neni po uzké drazce zadna stopa. A tak uzkokolejna draha existuje dnes jiz jen ve starych mapach
a ve vzpominkach pamétnika.

Pozndmka: Vice v publikaci Ing. Jitiho Strnada  Ukokolejné Zeleznice na byvalé

Severozdpadni a Ceské obchodni draze.

V roce 2009 zpracovala Ludmila Tvrdikova,
kronikarka obce



